PM om skargardstrafiken och méjligheterna
infor ett kommande regeringsprogram

e Anslut tvd uthamnar till Fasta Aland.

e Bygg anslutningen som ett partnerskap med staten, finansierat med extra anslag.
e Forverkliga projekten med en projektform som minimerar risktagande.

e Starta bolaget INFRAB, 100% dgt av LR.

e Dela upp och férkorta de frigdende férjornas rutter.

e |nled ett langsiktigt utbytesprogram som ska ge 100% fossilfri trafik.

Kortare rutter, om trafiken ska kunna bli fossilfri

Som det har konstaterats i férvaltningens egna utredning, sa ar de flesta rutter fér langa, och
infrastrukturen inte utbyggd nog for att elektrifiera den nuvarande trafikstrukturen. Dessutom
kommer en elektrifiering, dar det ens ar mojligt, att medfdéra samre service i form av farre avgangar,
som dessutom blir svarare att anpassa efter trafikbehovet. Detta pa grund av de langre tider vid kaj
som kravs for laddning.

Det logiska ar da att som forsta steg forkorta rutterna och sedan anskaffa tonnage som ar anpassade
for dessa kortare rutter. Det mojliggor dven helektrifiering av flera, eller till och med samtliga linjer.
En strukturomvandling av denna kaliber har dven potential att fa medel fran EU for forverkligande.

Strukturera rutterna sa har:

Lat trafiken utga fran tva uthamnar,
Hastersboda och Hummelvik:

Hummelvik - Snéické
Hastersboda - Sottunga - Sndcké

Hastersboda — Kékar

Lat resten av rutterna delas upp:

Kumlinge - Lappo - Torsholma

Kékar - Galtby
Ava — Osnds

Det har ar gynnsamt for trafiken pa flera satt: -Laddningstiderna i hamn blir kortare, och flera korta
turer gor att de i trafikplaneringen kan kombineras med varann for att ge tidtabellsoptimering och
darmed lagre kostnader/forbattrad service.



Stenverka Hamn, i Hastersboda

Det finns en detaljplan, fardig att faststallas, for en hamn i Hastersboda. Detaljplanen har tagits fram
av markagaren och vattendgarna i omradet, som alltsa ar positivt installda till ett hamnbygge. Den
enda Oppna fragan ar att synkronisera detaljplanen med LR:s preliminara vagplan. Det skulle
innebéra att vagplanens avslut vid hamnen skulle justeras ca 30 meter norrut for att ge plats at de
andra planerade hamnanldggningarna.

Det finns just nu ett antal samarbeten inom férnybar energi for det berérda markomradet pa
ritbordet. Det kommer att finnas synergier mellan dessa och en fartygsflotta som drivs med férnybar
energi, t.ex. med eldrift eller annat lokalproducerat fossilfritt drivmedel. Stenverka har dven
kapacitet nog att inga i logistikkedjan for offshore-vindkraft.

Uppgradering av Hummelvik

Till hamnen behover planeras en utbyggd elanslutning, som kan kompletteras med smart energilager
i hamnen i anslutning till laddstationen for att minska energikostnader och belastning pa elnéatet.
Samtidigt forkortas laddningstiden i hamn.

Fasta forbindelser till Vardo och Foglo

Rutterna fran fasta Aland bor alltsd utga fran Stenverka och Hummelvik. Till dessa bor byggas
vagforbindelser fran fasta Aland, vilket &r en extraordinar utgift av engangskaraktar. Projekten har
vissa synergier vilket gor att de kan utforas samtidigt eller &tminstone delvis 6verlappande
tidsmassigt for att spara bade tid, material och pengar.

Det finns idag relativt svag tunnelkompetens inom landskapsférvaltningen, och darmed/dessutom en
ovilja att hantera ett sa pass stort projekt som detta med interna resurser. Samtidigt saknas det idag
tillrackligt langtgaende faktaunderlag, dven nar man raknar in privat material, for att inleda vare sig
en traditionell upphandling eller en traditionell ansékan om extra anslag via Alandsdelegationen.

Hur l6ser vi da det? Se nésta sida.



Struktur for genomférande av projekt, extra anslag och upphandling

For att gora projektet mindre komplext, och eliminera risktagningar, foreslas att man frangar praxis
pa tva punkter. Har &r hur och varfor:

Beviljas projekterings-
finansiering. Politiskt beslut tas har Majlig politisk nédbroms Projektet klart
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1. Projektpartnering: |stillet for att bekosta och genomfora allt utredningsarbete internt, och sen
ytterligare gora en valdigt komplex och specifik upphandling, sa behéver projektet genomféras som
Samverkansupphandling, s.k. “Partnering”.

Det innebar att man som forsta steg (Férberedandefas) upphandlar en kompetent byggpartner som
huvudentreprendr, sannolikt ett storre byggbolag sasom NCC, Skanska, YIT, etc.

Som nasta steg (FAS 1) bildas en gemensam upphandlingsgrupp tillsammans med byggpartnern och
LR:s representanter och anlitade experter. Denna grupp enas om, och genomfér de nédvandiga
projekteringar som kravs for att komma fram till en teknisk 16sning och en kostnad.

Det sista steget (FAS 2) ar att genomfdra bygget under upphandlingsgruppens gemensamma ledning.
Projektet laggs i ett separat aktiebolag, INFRAB, som ar heldgt av Landskapsregeringen.

2. Partnering om Extra Anslag: Istéllet for att regeringen férhandlar med Alandsdelegationen om
extra anslag som engangsbelopp for delar eller hela den estimerade kostnaden av en traditionell
upphandling, foreslas att man inkluderar representanter for staten i samverkansupphandlingen.
Projektet genomfors alltsa som ett partnerskap med Staten.

Vi skapar allts3 ett riskminimerat, finansiellt upplagg i partnerskap med Staten. Aland far ur
partnerskapet ett arligt driftsanslag i 30 ar for att finansiera INFRAB, varefter bolaget ska vara
sjalvfinansierat och sta pa egna ben.

Det arliga driftsanslaget definieras av upphandlingsgruppen efter att de forsta stegen av
samverkansupphandlingen genomforts. Nar detta slutliga belopp far OK av Alandsdelegationen sa
gar projektet in i genomforandefas och férbindelserna byggs.

Summering:

Ansok om de extra pengar Aland har rétt till enligt lagen, och foresla i samband med det ett
partnerskap med Staten. Inled den forsta fasen i att férverkliga de fasta uthamnarna. Bilda INFRAB,
som handhar de fasta forbindelserna. Partnerskapet med Staten kan vara den part som gor en
ansokan till EU om stod for strukturomvandling med syfte att skapa en 100% fossilfri trafik. Bygg
sedan i valfri takt en eldriven flotta som ar anpassad for rutterna. De gamla fartyg som finns kvar
under en dvergangsperiod kommer med detta upplagg att halla langre, kosta mindre och ha betydligt
lagre utslapp an idag.



